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ANORDNUNG ZUM LANGSVERSTELLEN EINES SKIBINDUNGSTEILS 


Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum LSngsverstellen eines auf einer skifesten 
Schiene in Skilangsrichtung mittels einer Grundplatte Oder dergleichen 
gleitbeweglich angeordneten Skibindungsteils, wobei an der Grundplatte ein unter 
der Wirkung zumindest einer Feder stehendes mit der Schiene in unterschiedlichen 
Lagen verrastbares Rastteil gelagert ist, welches zum Aufheben der Verrastung mit 
einem an der Grundplatte drehbar angeordneten Betatigungshebel wirkverbunden 
ist. 

Eine derartige Anordnung ist aus der US-A-5,794,962 bekannt. Um das durch 
Herstellungstoleranzen sich gegebenenfalls ergebende Spiel zwischen der 
Grundplatte und der Fuhrungsschiene zu vermeiden, istein.gesondertes Element . 
vorgesehen, welches durch den Betatigungshebel bewegbar ist. Dieses bewegliche 
Element kann aus einem Schuh bestehen, der in Oder unter der Grundplatte in Hohe 
der Innenseite der Schiene verschiebbar ist. Der Betatigungshebel ist mit diesem 
Schuh durch einen angelenkten Arm verbunden, welcher mit dem Betatigungshebel 
ein Kniegelenk bildet, sodass der Schuh gegen die Seite der Gleitschiene gedrQckt 
und in dem Zustand gehalten wird, wenn sich die Raste und der Betatigungshebel in 
ihrer der entriegelten Stellung entsprechenden Lage befinden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer Anordnung der eingangs 
genannten Art auf eine wesentlich einfachere und trotzdem zuverlassige sowie 
zweckmafJige Art und Weise eine Unterdruckung des Spiels zwischen Grundplatte 
und Fuhrungsschiene sicher zu stellen. 


Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemafi dadurch, dass in der verrasteten 
Lage des Rastteiles der Betatigungshebel unter Vorspannung stehend an die 
Schiene gedruckt ist. 

5 Bei der Erfindung wird demnach ein unerwunschtes Spiel zwischen der Grundplatte 
des Skibindungsteils und der Fuhrungsschiene durch den Betatigungshebel selbst 
unterbunden. Die Funktion des Betatigungshebels zum Losen der Verrastung des 
Rastteiles bleibt davon unbeeintrachtigt. 

10 Gemali einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist der 

Betatigungshebel, unter der Wirkung der das Rastteil beaufschlagenden Feder 
stehend, einen mit dem Rastteil in Eingriff stehenden Betatigungsansatz auf. Damit 
wird auf einfache Weise die erforderliche Verbindung zwischen dem 
Betatigungshebel und dem Rastteil hergestellt. 

15 

Daruber hinaus weist der Betatigungshebel ein mit der Fuhrungsschiene in Kontakt 
tretendes, verformbares Abstutzteil auf. Dadurch wird die Vorspannung erzielt, die 
erforderlich ist, dass der Betatigungshebel zur Unterdruckung des Spiels gegen die 
Schiene gedrOckt wird. 

20 - - - • . , , . . 

Urn die Verklemmung zwischen dem Betatigungshebel und der Schiene leicht 
aufheben zu konnen, ist es ferner von Vorteil, wenn die mit der Fuhrungsschiene in 
Kontakt tretende Seite des Abstutzteiles des Betatigungshebels derart abgerundet 
ausgefuhrt ist, dass bei einem Losen der Verrastung des Rastteils uber den 

25 Betatigungshebel der Kontakt des Betatigungshebels mit der Schiene aufgehoben 
wird. 

Die Verformbarkeit des Abstutzteils kann nun durch das verwendete Material, 
beispielsweise Stahlblech, gemeinsam mit der gewahlten Form desselben 
30 sichergestellt werden, wobei auch vorgesehen sein kann, das Abstutzteil vom 
ubrigen Bereich des Betatigungshebels uber eine Nut, einen Schlitz oder 
dergleichen abzusetzen. 


3 

Die Erfindung betrifft ferner auch ein Skibindungsteil oder eine Skibindung, die 
vorteilhafterweise mit einer Anordnung gemaft einem oder mehreren der 
Patentanspruche versehen ist. 

5 Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der 
Zeichnung, die ein Ausfuhrungsbeispiel darstellt, naher beschreiben. Dabei zeigen 

Fig. 1 eine Unteransicht einer Grundplatte eines Skibindungsteils und 

10 Fig. 2 einen Querschnitt durch die Grundplatte entlang der Line ll-ll der Fig. 1, wobei 
hier die Grundplatte auf eine skifeste Fuhrungsschiene aufgeschoben dargestellt ist. 

Wie insbesondere Fig, 2 zeigt, ist eine skifest angeordnete, beispielsweise mit 
einem hier nur angedeuteten Ski verschraubte Fuhrungsschiene 2 vorgesehen, 

15 deren in Skilangsrichtung verlaufenden seitlichen Kanten derail weggebogen 
ausgefuhrt sind, dass eine Grundplatte 1 eines sonst nicht dargestellten 
Skibindungsteils mit entsprechend nach innen gebogenen und ebenfalls in 
LSngsrichtung des Skis verlaufenden Fuhrungen auf die skifeste Fuhrungsschiene 2 
aufschiebbar und gegenuber dieser in Skilangsrichtung verschiebbar angeordnet ist. 

20 .. . . Bei der dargestellten Ausfuhrungsfoori handelt es sjch urn dte GmndplatteJ eines 
vorderen Skibindungsteils. 

Auf der Oberseite der skifesten Schiene 2 ist eine in Skilangsrichtung verlaufende, 
in Reihe von Erhebungen 2a (siehe Fig. 2) ausgebildet, in deren Zwischenraume bei 

25 der dargestellten Ausfuhrungsform rechteckformig ausgefuhrte Vorsprunge 3 

einrastbar sind. Die Vorsprunge 3 sind an der Unterseite eines in einer Ausnehmung 
der Grundplatte 1 in transversaler Richtung verschiebbar angeordneten bzw. 
gefuhrten Rastteils 4 ausgebildet. In der verrasteten Stellung stutzt sich das Rastteil 
4 unter der Wirkung einer Druckfeder 6 stehend im Bereich des einen in 

30 Skilangsrichtung verlaufenden Randbereiches der Grundplatte 1 innenseitig ab. Bei 
der dargestellten Ausfuhrungsform beaufschlagt die Druckfeder 6 das Rastteil 4 an 
seinem einen in transversaler Richtung verlaufenden Bereich, indem hier ein 
entsprechendes Federwiderlager ausgebildet ist. Das zweite Ende der Druckfeder 6 
ist an einem an der Grundplatte 1 ausgebildeten Widerlager abgestutzt. Der 


4 


Druckfeder 6 diagonal gegenuberliegend ist am Rastteil 4 eine Ausnehmung 7 
vorgesehen, die bei der dargestellten Ausfuhrungsform etwa rechteckffirmig 
ausgefuhrt ist und in welche ein Betatigungsansatz 8 eines Betatigungshebels 9 
eingreift. Der Betatigungshebel 9 ist an der Grundplatte 1 an einer Achse 10 drehbar 
5 gelagert. In Skilangsrichtung betrachtet ist auf der einen Seite der Achse 10 der 
Betatigungsansatz 8 in Eingriff mit dem Rastteil 4, auf der anderen Seite der Achse 
10 ist der Betatigungshebel 9 mit einer Handhabe 11 versehen, die ein langlich 
ausgefuhrtes Teil ist, welches derart aufierhalb des Skibindungsteils nach aufcen 
ragt bzw. gefuhrt ist, dass der Endbereich des Betatigungshebels 9 von Hand aus.- 
1 0 ergriffen werden kann. 

Der Betatigungshebel 9 weist an seinem dem Betatigungsansatz 8 
gegenuberliegenden und dem einen in Skilangsrichtung verlaufenden Rand der 
skifesten FQhrungsschiene 2 zugeordneten Bereich ein in Richtung zur Handhabe 

15 11 weisendes Abstutzteil 13 auf, welches einen in Richtung Schiene 2 

umgebogenen Randbereich aufweist. Mittels des Abstutzteiles 13, welches nachgibt 
bzw. etwas verformbar ist, verklemmt sich der Betatigungshebel 9 bei eingerastetem 
Rastteil 4 innenseitig an der Schiene 2. Das unter der Wirkung der Feder 6 
stehende Rastteils wirkt uber den Betatigungsansatz 8 auf den Hebel 9 im Sinne 

20 des Aufrechterhaltens der Klemmung, Auftenseitig ist das Abstutzteil ,1.3 mit einer . 
Abrundung 13a versehen, deren Krummung zur Achse 10 nicht konzentrisch ist, 
sondern derart ausgefuhrt ist, dass bei einem Losen der Verrastung des Rastteiles 4 
uber den Betatigungshebel 9 die Klemmung zur Schiene 2 moglichst schnell 
aufgehoben wird. 

25 

In der in Fig. 1 gezeigten verrasteten Stellung druckt die Druckfeder 6 die 
VorsprUnge 3 des Rastteiles 4 in die Erhebungen 2a der Schiene 2 und, wie bereits 
erwahnt, tiber das Rastteil 4 den Betatigungshebel 9 innenseitig an die 
FQhrungsschiene 2. 

30 

Urn die Lage des Skibindungsteils relativ zur skifesten Schiene 2 einzustellen bzw. 
zu verandern, wird die Handhabe 1 1 des Betatigungshebels 9 in der Richtung des 
Pfeils P betatigt und dadurch der Betatigungshebel 9 urn die Achse 10 gedreht. 
Durch diese Drehbewegung wird das Rastteil 4 uber den Betatigungsansatz 8 in 
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Skiquerrichtung verschoben, wodurch seine Vorsprunge 3 aufier Eingriff von den 
Erhebungen der Schiene 2 kommen. Gleichzeitig lost sich das Abstutzteil 13 uber 
die exzentrische Abrundung 13a und unter Aufhebung der Klemmung von der 
Schiene 2, wodurch der Betatigungshebel 9 eine freie Beweglichkeit der Grundplatte 
5 1 gestattet. Sobald das Skibindungsteil die gewunschte Lage gegenuber der 

skifesten Schiene 2 eingenommen hat, wird der Betatigungshebel 9 zuruckgestellt, 
wodurch die beiden Vorsprunge 3 des Rastteiles 4 wieder zwischen Erhebungen 
der Schiene 2 einrasten, der Betatigungshebel 9 gemeinsam mit dem Rastteil 4 in 
die Ausgangslage zuruckkehrt ist auch das Abstutzteil 13a an der Schiene 2 wieder 
10 verklemmt. 


Die Erfindung ist auf das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel nicht eingeschrankt. So 
kann beispielsweise das am Betatigungshebel 9 vorgesehene Abstutzteil ein uber 
eine Nut, einen Schlitz oder dergleichen vom ubrigen Bereich des 
15 Betatigungshebels teilweise abgesetztes Teil sein. Auch die Anordnung der das 
Rastteil beaufschlagende Druckfeder kann auf andere Weise erfolgen. 
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5 PATENTANSPRUCHE 


10 1 . Anordnung zum Langsverstellen eines auf einer skifesten Schiene in 

Skilangsrichtung mittels einer Grundplatte oder dergleichen gleitbeweglich 
angeordneten Skibindungsteils, wobei an der Grundplatte ein unter der Wirkung 
zumindest einer Feder stehendes mit der Schiene in unterschiedlichen Lagen 
verrastbares Rastteil gelagert ist, welches zum Aufheben der Verrastung mit 

15 einem an der Grundplatte drehbar angeordneten Betatigungshebel 

wirkverbunden ist und mittels diesem in Skilangsrichtung an der skifesten 

Schiene verrastbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass in der verrasteten Lage des Rastteiles (4) der Betatigungshebel (9) unter 
20 Vorspannung stehend an die Schiene (2) gedruckt ist^ ...... 


2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Betatigungshebel (9), unter der Wirkung der das Rastteil (4) beaufschlagenden 
Feder (6) stehend, einen mit dem Rastteil (4) in Eingriff stehenden 
25 Betatigungsansatz (8) aufweist. 


3. Anordnung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Betatigungshebel (9) ein mit der Fuhrungsschiene (2) in Kontakt tretendes, 
verformbares Abstutzteil (13) aufweist. 

30 

4. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
die mit der Fuhrungsschiene (2) in Kontakt tretende Seite des Abstutzteiles (13) 
des Betatigungshebels (9) derart abgerundet ausgefuhrt ist, dass bet einem 
Losen der Verrastung des Rastteiles (4) uber den Betatigungshebel (9) der 
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Ep O ^Munich 

ZUSAMMENFASSUNG 


10 Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum Langsverstellen eines auf einer skifesten 
Schiene in Skilangsrichtung mittels einer Grundplatte oder dergleichen 
gleitbewegiich angeordneten Skibindungsteils, wobei an der Grundplatte ein unter 
der Wirkung zumindest einer Feder stehendes mit der Schiene in unterschiediichen 
Lagen verrastbares Rastteil gelagert ist, welches zum Aufheben der Verrastung mit 

15 einem an der Grundplatte drehbar angeordneten Betatigungshebel wirkverbunden 
ist und mittels diesem in Skilangsrichtung an der skifesten Schiene verrastbar ist. In 
der verrasteten Lage des Rastteiles (4) wird der Betatigungshebel (9) unter 
Vorspannung stehend an die Schiene (2) gedruckt. 



